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Vereinigung der Hochschulsegler
Berlin eV. (VdHSSB) — 1974-1984

Unsere Vereinigung besteht in diesem Jahr schon zehn
Jahre, ein AnlaB zurlickzuschauen.

Aus dem Kreis der TU-Segellehrer undihrerFreunde wur-
de am 1. April 1974 unsere Vereinigung unter dem Vorsitz
von Norber Wenner gegriindet, mit dem Gedanken, giin-
stiges Segeln in Kiisten- und Seegewéssern und sine
fundierie Ausbildung daflir zu ermégiichen. Die Richtig-
keit dieser [dee zeigt die stetig steigende Mitgiiederzahl.
Heute sind es schon fast 400 Seglerinnen und Segler, die
zum Kreis der VdHSSE gehdren.

Doch was machen sie eigentlich? Natliriich Segeln auf
Jolle oder Kielboot, auf Fahrien und in Regatien.

in den abgelaufenen zehn Jahren Vereinsaktivitédt haben
wir viele Mitglieder, junge und auch &itere, sich zu begei-
sterten Seglern entwickeln sshen. Aus Studenten wur-
den in diesem Zeitraum sogar Doktoren und Professo-
remn.

Die Umgebung von vielen Mitgliedern hat sich mit der
Zeit gedndert, berufiich vor allem, aber auch drtlich. So
sind uns viele ,alte® Mitglieder auch auSerhalb Berlinsg
treu gebliebsn. Nicht nur dasist eine Fraude, sondernvor
allem, wenn man erfihrt, da8 bis auf wenige Ausnahmen
sie Segler geblieben sind. Dazu hoffen wir ein wenig bei-
getragen zu haben.

Wo wird denn nun gesegeli? Selbstversiédndlich auf der
Havel in Berlin, aber ebenso hiufig auf See. Doch wann,
wo, wer? Das erfihrt man nurvom Erzihlen. Sokannman
Vereinskameraden auf der Ostsee und Nordses, im Mit-
teimeer und in der Karibik treffen.

Wirhaben viele Mitglieder angesprochen, von denenuns
Reisen bekannt waren und sie gebeten, doch einmai
dariiber zur berichten. thre Erzdhlungen sollen nicht nur
einen Erfzhrungsaustausch darsiellen, sondern zum
Nach- und Bessermachen anregen. Nicht zuletzt sollen
auch die segierischen Aktivitdten der VAHSSB in leicht
lesbarer Form geschildert werden.

Nach der hoffentlich angenehmen Lekiiire dieses Heftes

bitten wir die Leser die Beitrége in einer Reihenfolge (1.,
2., 3., usw.) zu bewerten, damit wir den Autoren ein kiel-
nes Dankeschdn® geben kdnnen. Der EinsendeschiuB
ist der 1. 9. 84.

Soliten sich einige Leser ermutigt fithlen, auch einmal
Gber eine odermehrere Reisen zu berichten, was wirhof-
fen, so wollen wir diese in einem unserer Rundschreiben
verbifentlichen oder in ungezwungener Folge weitere
Hefte mit Reiseberichien herausgeben. Also greift zum
Bieistift und legt los.

Wir wiinschen viel Freude beim Lesen
i Der Vorstand
Klaus-Peter Banze




Die Feierabendregatta
- gin sportlicher Anfang

Zehn Jahre besteht sie nun, die Vereinigung der Hoch-
schulsegeler Berlin, ein Zeftraum in dem sich eine Menge
getan hat, erkennbar an der Anzahl der Mitglieder, der
Vielfalt der Ausbiidungskurse und in den Sportveranstal-
tungen. Waren die ersten Mitglieder in der Regel Segler,
die nach ihrem A-Schein mahr {iber das Segeln erfahren
oder einen Seesegelschein machen wollten, so haben
sich hlerzu im Laufe der Jahre auch Regattasegler in
unseren Reihen gefunden.

Urspriinglich aus einer Veranstaliung der ,Sailhorse-
Segler* entsprungen, entstand die Feierabendregatia,
die erstmals nur fiir die Sailhorse-Klasse ausgeschrie-
ben war. Nach und nach kauften sich unsere Mitglieder
auch andere Boote, angsfangen von lsichten Jollen tiber
Jollenkreuzer bis hin zu gro8eren Kielschiffen. In der
Regel hatte man erst in spéteren Jahren mit dem Segsin
hegonnen, wolite sich dennoch im sportlichen Wett-
kampf messen, fand die Konkurenzin ihren Klassen aber
zu groB und hatten wohl auch noch nicht das Zutrauenzu
regattatechnischen und -taktischen Fertigkeiten, und so
lag es nahe, daB wir vereinigungsintern stwas in diese
Richtung unternahmen.

Eine Regatta fiir einen bestimmten Bootstyp war schon
wegen der Vielzahl der verschiedenen Schiffe nicht
denkbar und so entstand unsers Yardstickregatia. Seit-
her veranstalten wir jedes Jahr unsere ,Feierabendre-
gatta®, bestehend aus einer Sailhorse- und einer Yard-
stickwertung. Die steigenden Teilnehmerzahlen bestark-
ten uns in unserer Meinung, auf dam richtigen Weg zu
sein. Ist es doch auch eine Mbglichkeit, weitere Vereins-
mitglieder kennenzuiernen. Denn ein Verein ohne Ciub-
haus, wie wir es sind, ist naturgemé8 in dieser Hinsicht
benachteiligt. Ein wenig kbnnen wir dies durch unser
Sommerfest im TU-Bootshaus mit Siegerehrung fir die
Teilnehmer der Feierabendregatta auffangen. Das soll
auch in Zukunft so bleiben, da dieses Fest die einzige
Veranstaltung dieser Art ist.

Ein weiterer Punkt zur Steigerung unserer sportlichen

Aktivitdten ist unsere Vorschoterbirse. Sie soll Eignern
von Booten mit ,,Schotten™ zusammenbringen, um ge-
meinsam an Wettfahrten iesilzunehmen. Leider wird
diese Einrichtung nicht geniligend benuizi. Ich wiirde
mich gern in die Lage versetzt sehen, mehr Mitglieder
vermitteln zu kénnen. Dies wér eine Sache, die in der
Zukunft noch zu verbessern wire. Mit diesem Anliegen
mochte ich schlieBen, und wiinsche allen Mitgliedern
noch weltere lehrreiche, freundschaftliche und segle-
risch erlebnisreiche Jahre in unserer Vereinigung der
Hochschulsegler Berlin. Wolfgang Gnann




Ausbildung

Ausbildung — zum 10-jahrigem Bestehen des VdHSSB.
Ein Uberblick? Eine Vorschau? Eine Prasentation? Ja
sichervon jedem etwas, mehr noch eine Benuizeranwei-
sung zum Ausnuizen aller Ausbildungsmdglichkeiten in
diesem Versin.

Bei den Aufgaben, die wir uns geseizt haben, stehtmitan
erster Stelle die Durchfiihrung einer guien und preiswer-
ten Ausbildung fiir unseras Mitglieder. In den letzten Jah-
ren hat sich nun ein Ausbildungskonzept durchgesetzt,
daB diesem Anspruch gerecht wird.

Fiir alle Ses-Segelscheine sind Aktive von uns in der
L age den Unterricht und die Ubungen qualifiziert durch-
zufiihren. Wetterkunde und allgemeines Sprechfunk-
zeugnis haben wir Vereinsfremden liberlassen, die bei
hoher Qualifikation ihr Wissen auch noch sehr preisgiin-
stig an unsere Mitglieder vermittein.

Sonderthemen wie Anderungungen der SeeS8trO und
der SeeSchSirO, Schiffssicherheit, Rechisfragen, Char-
tern, Seenotsignalmittel und anderes mehr werden nun
wieder von einzelnen Vereinsmitgliedern erarbeitet und
vorgetragen. Informationen bekommt ihr im Rundschrei-
ben oder beim Vereinstreff rechizeltig. Bei Kurswiin-
schen schreibt ihr uns bitte eine Postkarte.

Nun, die Begeisterung kommt doch erst in der Praxis. In
allen Jahren haben sich Schiffsfiithrer gefunden, die thre
Ausbildung und ihre Begeisterung wieder der Ausbil-
dung neuer Segler zur Verfligung gestelit haben. Es wur-
den Reisen organisiert, die neben der Vorbereitung auf
die am letzien Reisetag festgesetzien Priifung, auch
noch durch landschaftiich reizvolie Gebiste fGhrien.
Kameradschafi, Seemannschaft und Einsaizireude
waren die Grundlage aller schiénen Ausbildungsreisen,
die uns heute noch in Erinnarung sind.

Die Kooperation unserer Vereinigung mit anderen Insti-
tutionen wie TU-Berlin, TFH-Berlin und DHH zeigt uns,
daB wir als guter Partner etwas zu bieten haben, was mit
Sicherheit auch in unserer Ausbildung begriindet ist.

Vereinsmeierel und hohe Mitgliedsbeitrdge sind im Ge-
gensaiz zu altehrwiirdigen Vereinen bei uns gar kein
Thema. Aber ein Thema liber das wir Reden miissen, ist
eine nachlassende Dynamik und Initiative unserer Mit-
glieder. Viele Kursteilnehmer erwarten jetzt schon das
Verhalten einer Segelschule, die ihre Schiller ans Hand-
chen nimmt und sie bis liber die letzie kleine Hirde gelei-
tet. Nun, wir wollen keine Konkurenten der Segeischuien
werden! Wir wolen, gute Vereinssegelausbildung mit
Zusammenarbeit von Teiinehmern und Ausbildern wei-
terflihren.

Dazu mochte ich an dieser Stelle alle mal wieder auffor-
dern daran mitzuarbeilten, was gleichzsitig sin Dank an
alie bisher Akiiven sein soll.

Noch ein Wort an die neuen Kurstsilnehmer zur Zeitpla-
nung. Fiir eigens Ubungszeil sollie nochimal die 3-fache
Kursuszeit eingeplant werden. Eine Zeit, die von den
meisten unterbewertet wird und gelgentlich zu Prifungs-
streB fihri.

Mit etwas Begeisterung und dem notwendigen Einsatz
werden wir dann auch in den ndchstsn 10 Jahren unser
Ausbildungskonzept weiterfihren und verbessern kon-
nen. Joachim Saudhof




Erinnerungen an die Segeltheorie

Du fihist dich wieder ein biB¢chen wie frither, als du noch
zur Schule gingst. Da ist der Tisch, zerkratzt und alt, ein
unbequemer Stuhl und der typische Mief nach Bohner-
wachs und Kreide. Du hast ein Blatt Papler vor der Nase
und versuchst krampfhaft mitzuschreiben, was der Typ
da vorne erzihlt. Erst spéter bekommst du mit, daB du
das ja groBtenteils ebensogut in einem Buch nachlesen
kdnntest.

Der Unterricht findet meist abends statt, nach der Arbeit
oder dem Vorlesungstag. Da ist man miide und kommt
ieicht schon matl ins Traumen, hdrt nicht richtig zu. Wenn
man dann auch einmal ein oder zwei Wochen zu Hause
nichts getan hat, obwohl man es sich gewill immer wie-
der vorgenommen hat, verliert man leicht den AnschiuB
und schmeiBt die ganze Angelegenheit hin. Wozu muB
man sich so einen Haufen verschiedener Lichter, Signale
undVorfahrtsregein mithsam einprégen, wennman doch
nur mitsegelt, weil Segeln eine faszinierende Aiternative
zum Landurlaub ist. Uberhaupt, wozu die ganzen Pei-
lungsarten — auf der Osises wird ja doch meist nur nach
Sicht oder Kreuzpeilung gesegelt. Wer beschéftigt sich
da schon mit Horizontalwinkelmessung? — Doch wir, weil
es SpaB macht, denn auf See kann man den ganzen Tag
lang navigieren, d.h. alies Eriernte probieren und verbes-
sern. Das ist dann eine Alternative zum Faulenzen und
bringt den SpaB, vor allem wenn die Ergebnisse stimmen.

Jeder, derauch vorher nicht aufgepaBt und an ein groBes
Bier gedacht hat, horcht auf, wenn der Kursleiter sin biB-
chen Seemannsgarn verbreitet. Da kénnte man doch die
ganze Arbeitsweise ein bichen psychologisch takti-
scher gestalten. Vielisicht kdnnte man das Buch kapitei-
weise zu Hause aufgeben, denn doof Ist man ja nicht,
man versieht schon was da steht, bloB das Gedéchinis
ist schwach. Ab und zu ein paar Lichterim Unierricht auf-
blinken lassen, damit man als Zuh&rer wachgeriittelt
wird, und sich entsetzi fragen muB, was das nun wieder
filr ein Schiff darstelien soll. Der Prifungssioff mub
schneiler durchgezogen werden, damit man mehr Zeit
zum Festigen hat. Vielleicht kann man im Unterrichtauch
Térnplanungen theoretisch bearbelten.

Wir wollten ja eigentlich nicht nur fiir die Priffung, son-
dern fiir das Segein lemen. Oftmals fragt man Leuts, die
schon jahrelang ihren Schein in der Tasche haben, nach
kniffligen Aufgaben oder Nebelsignalen, und sie zucken
bedauernd die Achseln und sagen etwa: ,Ja, ja, habich
auch einmal zur Priifung gelemt, aber das weif ich doch
jetzt nicht mehr®. Dabei sind diese Kleinigkeiien bis auf
einige Ausnahmen auch wichiig. Wer sucht schon gern
bei Sturm, Wind und Wellen im Seehandbuch nach
Betonnungszeichen, die gerade vor der Nase auftau-
chen.

Also, insgesamt ist der Unterricht gut, er kénnte aur ab
und zu etwas lebendiger gestaltet werden. Fiir so ein
umweltfreundliches Hobby, wie das Segeln lohnt es sich
bestimmt. Birgit Saudhof
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Sailors have more fun -
manchmal ist Segein nur ein klein
wenig besser als Arbeiten!

(nicht immer ernstzunehmender Bericht
eines Urlaubstdrns)

Harrislee, Freitag 15. Juli 1983, in einer Wohnung am Fér-
debogen treffen sich vier muntere Wesen. Die kommen-
den 14 Tage wollen sie zusammen auf einer Segelyachi
verbringen, d.h., ihren stabilen Blirostuhl gegen die
schwankenden Planken eines Lustschiffes vertauschen.
Zum besseren Versténdnis desfolgenden Textes werden
die Crew-Mitglieder (aus [1] Crew-Mitglied: ,Schwerer
unbeweglicher Gegenstand an Bord einer Segelyacht,
der dazu dient den Baum mit seinem oberan Ende bei
schneller pidtzlicher Bewegung zu bremssn®} kurz
beschrieben.

Skipper: Werner, hilt alle die der Segelleidenschaft fro-
nen fiir Psychopathen, steht aber schon bei der Andeu-
tung eines méglichen Térns Seesack bei Full an der Pler.
Erste AuBerung beim Eintreffen am Férdebogen: ,\Wenn
ich aus Berlin raus bin, finde ich alles gut.”

Smutje: Erika, ach Dicke genannt, Frau aus gutem Haus
mit noch besserer Erziehung und Sprachs, z.B., ,wenn
ich nicht motzen datf, bleib ich an Land” oder ,ein Sherry
in the moming time ist besser als den ganzen Tag gar
kain®.

Smutjs und Segelirimmer: Heinke alias Matz, Lieblings-
beschéftigung wahrend des Torng entweder Speck-
schneiden oder im Bikini auf dem Vorschiff liegenund die
Segeistellung iiberwachen: ,Missen die Lappen denn
so stehen, ich bekomm’ ja Uberhaupt keine Sonne ab®.

Janmaat: Kolle, Typ Musterschiller, jung, dynamisch,
wissbegierig, verfolgt und beobachtet-den Skipper auf
Schritt und Tritt, michte Seemannschafi mitL&ffeln fres-
sen. Dieser Torn soll ihm den beriihmten Unterschisd
zwischen Theorie (die er bel unserem Skipper erlernt
hat) und Praxis verdeutlichen.

Nach Vereinbarung sollte das Schiif im Veriauf des 15.
Juliiibernommen werdenund so meldensich unsere vier

- Sgelsute voliig unbedarft bei dem Eigner. Alles scheint

wie geplant zu verlaufen, ausfiihrlich werden unserer
Mannschaft die Bedienung und die Besonderheiten der
Murena (Name Beluga®) erkldrt und volter Stolz wird auf
die Geheimwaiffe (eine Uberdimensionale Genua Marke
Eigenbau) verwiesen. Dazu noch bestes Segelwetler,
was wollen unsere Vier eigentlich mehr? Eine Nebenbe-
merkung des Eigners reiBi sie aus den schdnsten Segler-
trdumen: ,Die Belugaist nichtversichert“. Flirden Boois-
besitzer kein Problem, ,wenn man ordentlich navigiert,
passiert auch nichts”. (Anmerkung: KompaB und Echolot
der Yacht haben nur dekorative Eigenschaften).

Filr die Segelfreunde allerdings ist das der erste Schock
(es solite nicht der einzige bieiben). Es stehtauBerFrage,
keine Versicherung — kein Tém, aiso eintscheidet man
sich kurzerhand eine Versicherung abzuschlieBen und
mit etwas Verspitung in See zu stechen. Nichts ist einfa-
cherals am Freitaghachmitiag eine kurzzeitige Versiche-
rung fiir ein Boot zu bekommen. Nach mehreren Telefo-
naten mit unterschisdlichen Versicherungsageniuren
sind die Vier schon nicht mehr so munter. Erst bei Erikas
letztem Versuch, mit Hilfe des Yachi-Services den Ver-
sicherungsnachweis zu erhalten, ist man erfolgreich.

Hamburg, 15. Juli 14-48 Uhr, Frank B., Versicharungsa-
gent einer bekannten Bootsversicherung greift zum
Mantel und mochte sein Biiro verlassen, die Gedanken
schon bel seiner Antje, als ihn das schrifle Klingein des
Telefons wieder auf den Pfad der Tugend zuriickhoit.
Durch den Flensburger Yacht-Service liber die miBliche
L age unserer Craw informiert, gelingt es ihmin kiirzester
Zesit, die gewiinschte Police per Telex zu bestitigen.
Antje, ,noch drei solche Abschliisse und wir haben unse-
ren Mercedes zusammen®.

Mit einiger Verspatung kénnen die Vier endlich in Flens-
burg ablegen (20-50 Uhr). Janmaat erwartet gespannt
die ersien Komandos im Stile der ,Seemannschafi®,
doch die Praxis sieht anders aus. Skipper: ,Na denn
machi mal los“. Bei Windstéirke 4-5 und Wind aus 270
segelt die ,Beluga® an diesem Tag nur noch bis Marina
Minde, wo sie gegen 22-50Uhr einlaufi und feststellt, dab
die Hafeneinfahrt auch nicht mehr dort ist, wo sie nach
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Hafenhandbuch Ostsee (7. Auflage) sein soll. Ein dppi-
ges Nachtmahi und Erikas mit TomatensoBe bekiecker-
ter Lieblingspullover sorgen flir eine weitere Verbesse-
rung der ohnehin schon guten S8timmung.

16.7.83 Auszug aus dem ,Beluga“-Bordbuch:
12-00 Auslaufen Richtung Svendborg (4/270}, Laune
wie gehabt, nach Misli, Tee und Kaffee seelisches
Gleichgewicht wiederhergestelli, Werner endlichmal
ausgeschiafen, Matz und Erika wegen Sonnenbadens
von seeménnischen Arbeiten befreil, Skipper hélt
sich an der Pinne fest, Arbeit bleibt fiir den Jingsten.

Bel dem Versuch den Motor zu starien brichi Erika
den Ziindschiiissel ab; sine tolie Gelegenheit filr den
Skipperund Janmaat, das Steuerpult der Bordelekirik
auseinanderzubauen, schlieBlich kennt der Seemann
keinen Graus nicht und ,schwarze” Boxen sind schon
gar kein Hindernis. Abgesehen davon gibt es keine
bessere Ausrede sich dem Karioffelschélen, Abwa-
schen u.i. zu entzighen.

im Hafen eingelaufen, selzt sich der irEge Skipperin
die Abendsonne und beobachiet die Fruenslii
(Frauensieute) bei der Zubereitung des Abendme-
nils. Janmaat, durch einen Sherry ermunterf, ver-
sucht die Segel 4 la Slocum zu falten. Intesiv mit die-
ser seemannischen Tétigkeit befagt, merki ererstviel
spéter, daB Rasmus Gefallen an seiner Eduscho-Uhr
gefunden hat. Fiir Landratten: Rasmus ist der Schuiz-
patron der Segler, alkoholabhingig und leidet an
einer krankhaften Sammelleidenschaft. Es gibt kei-
nen Gegenstand, den Erasmus, wie er sigentiich
heit, nicht gebrauchen kann. Sein Sammlertrieb ist
umso ausgeprigter je weniger ihn die Fahrensieuie
an ihren Lagen beteiligen. Merkregel fir Janmaat:
Bevor Du auf See anderen oder Dir einen ein-
schenkst, gib Rasmus auch ‘nen ordentlichen
Schluck™

Der Verlauf des 17. und 18.7. ist dem Bordbuch (s. Aus-
zug) zu eninshmen. Zwei nicht alltagliche Verhaliens-
‘weisen sind erwdhnenswert, der Skipper kreiert Bis-
marcks letzien Husten® {s. Tagesbericht vom 18.7.) und
die gesamte Crew unterzieht sich einer griindlichen Rei-
nigung.
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19.7.83

Mannschaft ergsnzt in Vordingborg die vorhandene
Bordbibliothek {(Gorch Fock, Seefahrt ist Not) mit weite-
ren literarischen Werken (Brigitte, Asterix, Yachf). In
blendender Stimmung Euft die ,Beluga“ mit einfach
gerefftem GroB und Arbeitsfockin Richtung Stegeaus. 5
Windstérken aus Nordwest und eine ausgezeichnete
Sicht —von denangesagten Gewitterbten keine Spur.So
wird nach einer Weile mit groBer Vorsicht wieder aus-
gebunden. Man weiB ja nie wie Rasmus darauf reagiert.
Heimlichkeiten mag er jedenfalis nicht. Das wird unsere
Truppe auch noch erfahren, wenn sie irgendwann mal ein
Augse auf den Adenauer wirft und nur noch ein schiaffes
Bidndsel sieht.

Der 20.7. findet wegen vorhergesagten und festgesteil-
ten 8 Windstérken im Hafen statt.

21.7.83

DerWind flaut etwas ab, bei Windst&rke 6 hélt es unsere
Gang nicht mehr im Hafen, Klintholm wird das Tagesziel.
Mit zunéchst achterlichem Wind beginnt die Kaffeefahrt,
noch unterhZlt man sich eifrig. Zur gewohnien Kaffee-
und Teezeit tummeli sich alimahlich Seegang. Nachdem
das leizte Stiick Wiener Brad verpuizi ist, wird ein neuer
Kurs gesteuert (aus [1] Kurs: ,Richtung welcher ein Skip-
per steuern will und aus welcher der Wind kommt®).

Die verbleibenden zwei Stunden bis Klintholm vergehen
auf der Kreuz, bei den ietzten Schligen wird der Skipper
flir seina Verhilinisse ungewdhnlich emsig und treibt
Janmaat ohne Gnade Ubers Vordeck. Ursache dieser
Hektik: Skipper hat sinen Gegner entdeckt und will vor
ihm im Hafen sein - sein Eifer zahli sich aus.

Il Hafen ist Matz wortstark vertreten (wer will denn wis-
sen, daB Matz noch vor wenigen Augenbiicken die ganze
Segelei verfiucht hat), beim Lageschieben war Wasser
eingedrungen und hatte ihre nagelneuen Schuhe verdor-
ben. Auf sinen entsprechenden Protest kontert der Skip-
per: ,Schiet an die Schuhe, wir haben gewonneni®

Auszug aus der Wettermeldung von Kiel Radio am glei-
chen Abend: ,Stationsmeldung von Feuerschiff Men
kdnnen wir wegen Unleseriichkeit nicht durchgeben®.

15
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22.7.83 .
Men umrundet, zuriick nach Vordinborg. in Vordinborg:
Skipper geht duschen und irennt sich nach Tagen () von
seinem Lieblingspuili. Erika und Matz betreiben eben-
falls ausgiebige Korperpflege. Janmaat {ibernimmt die
Bordwache. Mitten im Wetterbericht rummst etwas auf's
Vordeck, Matz und Erika machen auf sich aufmerksam,
sle stehen auf dem Steg und fragen wie sie trockenen
FuBes an Deck kommen sollen. Janmaat hai nicht
bemerkt, daB sich die Nachbarboote entfernt haben und
die ,Beluga” verholt werden muB.

23.7.83

Stunden um Knudshoved gediimpelt, bei leichtem Wind
und Anlieger Eintopf gekocht. Gegen Abend schwach
zunehmender Wind. Die Viererbande wird trotz Werners
auBerordentlichem Einsaiz (er ist dem Zusammenbruch
nahe) von einem Gegner Gberholl. Gegen die sich
daraus entwickelnde Laune des Skippers sind Zitronen
wie Honig, seinen Kommentar beschrinkt eraufdaszum

Versténdnis notwendigste: Schweigen!

Erika gelingt &s ihn mit der Bemerkung: ,Das waren die
Australier, die testen ihren neuen Kiel fiir den America’s
Cup*“ wieder zu beruhigen.

24.7.83 ,

Auf dem Weg von Agersa in villig frefem Gewésser Hin-
dernis (rote Tonne) durch Bugkontakt ausgemacht -
Danische Regierung wird in Kenntinis gesetzt werden. {in
das sonst so akribisch gefithrie Logbuch wird an diesem
Tag aus unbekannten Grinden nichts eingetragen).

25.7.83 Auf die Wiedergabe der Logbucheintragungen
wird mit Riicksicht auf das Ansehen einzelnerverzichiet.

27.7.83

Marina Minde, Versuch eines Anliegers, beim gegen den
wind ,Einparken® in eine Box bleibt die dicke ,Beluga™
zwischen den Poliern stecken, mangelinde Koordination
zwischen Rudergénger und restlicher Crew belustigt die
gesamtie Hafengemeinschaft, wihrend 2 Crew-Mitglie-
der die Polier auseinanderdriicken und aufden Wind ver-
trauen, legt der Mann am Rohr den Rickwiértsgang ein
und gibt Gas. Kaum zu glauben, wie schnellman dainder
nachsten Boxenreihe ist. GrdBerer Schaden wird dank

ausgezeichneter Reaktionen aller Beteiligten vermie-
den.

20.7.83

Mit einem Anliieger bel Regen und 6-8 Windstirken

zuriick nach Flensburg. Die Technik des lefzten Anlegers
tm Flensburger Fischereihafen widerspricht den meisten
Lehrbiichern und soll deshalb niher erklirt werden: Die
~Beluga® soll anihrem Stammplaiz festgemacht werden,
die darugehd&renden hinteren Pi#hle sind sehr weit vom
Steg entfernt. Die ,Beluga® schippart zwischen diesen
Pfahlen durch, widhrend Janmaat einen Festmacher
iiberlegi. Die Ubrigen versuchen, nachdem das Boot
dem Steg ndher gekommean isi, die vorderen Leinen
anzubringen. AnschlieBend holen sis diese Festmacher
dicht. Niemand bemerkt, daB Janmaat dabeilanger wird.
Mit den Oberschenkeln hakt er im Heckkorb, mit dem
Oberk&rper hingt eriiber dem Wasser. MitallerKraft ver-
sucht Janmaat die letzten Zentimeter Leine zu halien.
Ein Bad bleibt im gerade noch erspart, sein lautstarkes
Protestieren findet 5 Minuten vor 12 Gehbdr,

Kari-P Nielsen

[1] SEGELN. Ein Worterbuch fiir Landratten, Seebiren
und Badewannenkapit&ne. Von H. Beard und R. McKie,
deutsch von Dr. M. Funcke. Tomus- Verlag, Miinchen,
1983.
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Ein Segelidrn auf der Ostsee
— oder wie kommen wir von
Heiligenhafen nach Stockhoim

- Die Anmeldung zum Segeltérm war schnell ausgefiilit —

ein wenig Blirokratie muB schon sein. Ein T6rn von Heiti-
genhafen nach Stockholm im Juli war ausgeschrieben.
Wer wird mitfahren, mit welchem Schiff werden wir
segeln, was werden wir sehen und wir wird das Wetter?

Die ersten Fragen wurden schon bei einem Tomtreff im
Mai besprochen: Mit der 13 m Ketsch ,Siegfried™ woliten
11 Leute nach Stockholm. Nachdem die wichtigsten
Dinge {Essen und Trinken) geklart waren, konnte es
eigentlich schon losgehen, leider muBten wir noch bis
zum Juli warten. Zum vereinbarten Zeitpunkt lag das
Schifffiiruns in Helligenhafen bereit —nicht klarzum Aus-
laufen. Mit vereinten Kréften schafften wir es aberinner-
hatb kilrzester Zeit das Schiff aufzuklaren — wir wollten
schlieBlich segein.

Die eingekaufie Verpilegung stapelte sich mit unserer
Ausrlistung auf der Pier. ,Davon brauchen wir sicher nur
die Halfte® meinte einer, es ist nur die Frage welche
Hélfte. Es war schon erstauniich wie schnell alles unier
Deck verstaut wurde. ’

Derersis Schiag ging hinliber nach Gedssr. Wir fuhrenin
die Nacht hinein und bekamen einen Vorgeschmack auf
den Jahrhunderisommer: Temperaturen wie im Mittel-
meer und ziemlich wenig Wind. Nach einem unfreiwilli-
gen Aufenthalt in Klintholm zur Beperatur der Elekirik
ging es weiter nach Sild-Schweden und Christiansg, die
zu den Erbseninseln gehori, siner kieinen Inselgruppe
Gstlich von Bornholm mit nur 100 Einwohnern. Es gefiel
uns dort so gut, daB wir einen ganzen Tag dort blieben
und uns den Bauch mit Krydder Sild” vollschlugen.
Krydder Sild sind siiB-sauer eingelegte Fische, die natiir-
lich nur auf Christiansg so gut schmecken.

Bei einem grofen Schlag nach Kalmar versuchte sich
unser Smut nachis im Kaffe-Kochen. Dabei verteilte sich
der Kaffeesaiz iiberraschender Weise auf dem Boden

der Messe. — Warum miissen Schiffe auch immer schau-
keln? Am néchsten Morgen wurde vermutet, der Naviga-
tor hiitte den Kurs nicht in der Seekarte abgesetzt, son-
dern aus dem Kaffesatzt gelesen.

Die schwedischen Schiéren an der Ostkiiste — unser
cigentliches Ziel — wurden als ndchstes erkundet. Nach
ein paar sehr schdnen Segeltagenin diesen geschiitzten
Gewd&ssern waren wir uns einig:  Hierher miiBie man
nochmal wieder herkommen —mit viel Zeit“. In den Schi-
rengewassern war zeitweise ein Betrieb, wie an esinem
Sommerwochenende auf der Havel. Offenbar waren alle
Schweden auf dem Wasser unterwegs.

Zum Abschiuss des Térns bescherten uns die schwedi-
schen Schéren noch esinen navigatorischen Leckerbis-
sen: Eine Durchfahri, die offensichtlich genau fir die
SY Siegfried zugeschnitten war. Es paBte jedenfalls nicht
mehr viel dazwischen.

In Stockholm suchten wir uns einen Liegeplatz in der
N&he des Wasa-Museums und erkundeten noch einen
Abend lang die Stadt. Am nichsten Tag hieB es Abschied
nehmen, denn nach einem griindlichen Klar-Schiff ging
es mit der Bahn zurlick nach Hause. Die w3hrend der
Riickfahri melst diskutierte Frage war: \Wo und wann
wollen wir denn im nachsten Jahr segeln*?

Klaus Miiller

19




20

Torn schwedische und
norwegische Scharen 1283

1975 hat unsere Stammcrew angefangen, in der Karte

herumzustochern und im BR-Kurs gewissenhaft Peilun--

gen und Stromdreiecke einzutragen und auf dem ersten
T6m mit Rainer feststellen miissen, daB die miihsam
gebiiffelie Theorie noch keinen Seesegler macht. Aber
wir hatten SpaB an der Sache und sind zusammengeblie-
ben, was in den Jahren seitherauch die Erfahrungan der
notwendigen Seemannschafi gebracht hat, so daB aus
unserer Crew inzwischen auch ein neuer Skipper hervor-
gegangen ist.

Die skandinavischen Schiren haben uns schon mehr-
fach gefallen, also diesmal Ziel norwegische Siidkiiste.
Mit unserem schon bewéhrien Charterschiff, einer14 m
Ketch, sind wiram 28. 8. mit Skipper Achim und vierkdpfi-
ger Crew in Kial Méltenort aufgebrochen und konnten
die nun schon bekannte Kieler Buchi bei mdBigem Wind
und sonnigem Himmel durchsegein. Der Weg durch den
GroBen Belt bersitete keine Schwierigkeiten mehr, denn
wir hatten es endlich gelerni, aus der Vielzzh!i blitzender
und blinkender Tonnen und Feuer die wichtigsten her-
auszufiltern. Doch am Ausgang des Grofien Belt seizte
ein kraftiger Nordsirom, so daB wir am Morgen noch fast
die gleiche Peilung von Sjeellands Rev hatten und durch
milhsames Kreuzen am Nachmitiag Balien auf Samsa
erreichten. Ein alter Déne verkaufte uns frischen Salat
und Petersilie aus seinem Garten, und ein Blaskonzert
vor einem Windjammer machte die Urlaubsstimmung
perfekt.

Am ndchsien Morgen weiter nach Anhoit. Wir hatten
Pech —kein Wind und muBten motoren. Dis Sielle mit den
wirklich riesigen Rissenschirmpilzen vom Vorjahr hatien
wir zwar gefunden, aber keine Pilze, und 30 gab es Schol-
len vom Fischer. Unser frischgebackener Sprechfunker
Heinz hatie seine erfolgreiche Premiere mit einem UKW-
Gespréch nach Berlin. Ohne Reperaturen geht es nicht:
Detlef macht sich an der Wasserpumpe zu schaffen. Von
Anholt geht es nach Schweden. Wenig Wind, so daB wir
alles, was an Segeln an Bord ist, ausprobieren. Ein merk-
wilrdiges Objekt an der Kiiste lief uns Ratsel raten:
Fabrik? Bohrinsel? Wolke? Es wird griBer, die Peilung
steht, es entpupptsich als riesige geschieppte Kieskiste.

Der Landfall ist spannend wie immer, aber wir finden
Tristiana und Matskar ohne Probleme und somit den Ein-
stieg In die G6teboerger Schéren. In Yrangd machen wir
am duBersten Ende der Mcle fest. Der Plan im Handbuch
hatte mehr Raum und Tiefe versprochen. Am néchsten
Morgen mutet das Bild putzig an, die Einheimischen stei-
gen mit Schlips und Kragen in ihre Boote, sicher zur
Arbeit.

Donnerstag, 1. 8. — ein herrlicher Karibiktag. Sogar ich
olle Frostbeuie habe meinen Badeanzung herausge-
kramt Detlef serviert Erbsensuppe und Rotwein, wirtref-
fen einige Surfer, die bei Windstarke 4 ein ordentliches
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Schauspiel bieten, die Luxusyachtatmosphdre st per-
fekt. Die Steinménnchen und Leuchthduschen auf den
kahlen Schiren werden gewissenhaft abgehakt. Wir
benutzen das Uddevallafahrwasser, um die Neukon-
struktion derBriicke zu sehen, die 1980von einem Damp-
fer gerammt und eingestUrzt ist — die alte gefiel uns bes-
ser.

Wir entschlieBen uns fiir das westliche Udevallafahrwas-
ser, eine enge und Kurvenreiche Passage. Vor uns die
Skapesundbriicke. Reicht die Durchfahrishdhe von
21m? Edzard iberpriift die Masthdhe: Anzahl der Sta-
greiter X Abstand + Freibord = 15 m, muB reichen -
reicht! Die Abstinde der Spieren werden groBer, aber
Achim navigiert uns sicher um die zahlreichen Untiefen
herum. Hier kibnnen wir in der D&mmerung die Zuverlds-
sigkeit der Richtfeuer priifen. ,Man muB ndmilich immer
im weiBen Sektor bleiben, auch von achtern! Dann kann
nichts passieren®, verkiindei Heinz. Zwar sieht das alies
sehr vertrauenserweckend aus, doch scheuen wir die
Nachtfahri in dem Untiefengewimmel und gehen in
Kéringén in den Hafen, wo wir gleich vem Zoliin Empfang
genommen werden und uns nach wohiwoliender Pri-
fung der Papiere bel ainem Drink der Inselname lber-
setzt wird: Altwelberinsel. Die Manner wollen natiitich
wissen, wo ist Flikkatn? Darilber schmolle ich erst ein-
mal.

Freitag: Schiafanzugstart. Das Gewitter zog zum Gliick
schnell vorbel, aber es blieb bei einigen Regenschauern.
Durch dis vielen kahien und fast unbewohnten Inselchen
mit kleinen Hiitten und Booten, vorbei an dem maleri-
schen Fischerort Gullholmen und Lysekiel in denschma-
len Slotenkanal. Wir kénnen segeln und genieBen die
hiibsche Landschaft mit seiner vielfdltigen Vogelwelt.
Hier bit es sogar zahlreiche Fischreiher. Auf——- kommt
geméchiich der Briickenwarter herbei und &ffnet die
Drehbriicke.

Die ndchste schmale Durchfahrt ist der Hamburgsund,
mit kleinen Siedlungen, die mit ihren bemaiten Héu-
schen so freundlich aussehen, obwohl es fast keine
Vegetation gibt. Die Sicht wird schlecht, wenigerals1sm,
und wir miissen besonders genau steuern, denn schon
kleine Fehler kénnen auf den kurzen Kursen fatale Fol-
gen haben. Ein Segler ist wohi unsicher, und hingt sich

~Facas,

an uns an. Die bewédhrte ,Fahrennavigation” schafft
letzte Klarheit liber den Kurs nach Stromstadt, das wir
am Abend erreichen. Halbzeit und Crewwechsel. Detlef
begibt sich auf eine abenteuerlich lange Heimfahrt mit
verschiedenen Ziigen, und Gerhard kommimit der neue-
sten Tageszeitung an Bord.

Wetierbericht: Sturimtief Doggerbank, morgen Skager-
rak und Sitdschweden. Eingeweht? Lange Diskussion —
schaffen wir den Sprung lber den Oslofjord, bevor es zu
spét ist? Wir brechen auf. Bei schlechter Sicht haben wir
Schwierigkeiten, die Leuchttiirme auszumachen. Immer
den wachsamen Blick auf das Wetter im Westen. Kurz
vor dem Eingang zum Larvikfiord kriegt uns doch noch
eine heftige Regenbd zu packen. Zum Reffen ist es zu
spét, so werden in aller Eile die Segel geborgen und nach
kutrzer Zsit ist alles vorbei, kiatschnaB machen wir in Sta-
vern fest. Sonntag — Faultag. Endlich duschen, denn in
den schwedischen Hifen hatien wir kein Gilick Land-
gang. Wir wandern zum kleinen Standbild des norwegl-
schen Seehelden Wessel, liber den wir schon einiges
gelesen hatten und zur Spitze der Halbinsel, von der uns
die gefahrlichen und gefiirchieten Rakkebdnen, an
denen sich drdunend die Weilen brechen, Respekt ein-
fidBen.

Montag. Fiir das Skagerak ist W 6-7 angesagt. Das zweite
Reff wird singebunden, Schwimmwssten, Lifebelts. Wir
umschiffen die Rakkeb&tnen und kriegen noch einmal
einen ordentlichen GuB ab. An der Bake von Kiokker -
wirklich mit einer Glocks — verstecken wir uns im Schi-
rengarten, und der Wind nimmt spiirbar ab. Die Schéren
sind hier héher als in Schweden und bewaldet. Durch
eine schmale Enge zwingen wir uns in die Passage zwi-
schen Lange und Gume. Hierist das Wasser spiegeigiatt,
und wir motoren langsam durch den Fjord, der den Cha-
rakter eines Alpensees hat und erst im letzien Augen-
blick die Ausfahri frei gibt. Bald darauf sind wirin Kragers,
gerade noch rechtzeitig, um vom Steinmann einen herrli-
chen Rundblick auf den kleinen Ort und den Archipel im
Sonnenuntergang zu genieBen. Edzard verspricht fur
morgen frische Brétchen!

Es gab Brétchen! Die Ausfahrt am néchsten Tag war gar
nicht so einfach. Eine fehlende Spiere hatte uns ganz
schén verwirrt. Ein Stiickchen offenes Wasser, und wir
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konnten wieder segeln. Hinter uns wird ein Kilmo durch
den Wellengang ordentlich gebeutelt. Als es uns ber-
holt, sehen wir seine merkwiirdige Fracht. Es schleppt
lange Rohre hinter sich her, die aussehen wie die
Schlange ven Loch Ness. Die Ansteuerung von Rissr
gelingt irotz Kreuzens und weniger Landmarken dank
gewissenhafier Karteneintragungen gut. Alierdings gibt
es spéter interpretationsschwierigkeiten in der Karte:
Die Spieren auf der Karte sind so winzig und Uiber allen
prangt ein dickes Vogelschulzzeichen, also wird die Situ-
tation nach Sicht gemeistert. Der Wind fallt spitz ein, wir
miissen motoren. Wir kdnnen uns nicht sattsehenander
hiibschen Landschafi. Auf einer der kieinen Inselchen
mdchie man ein Ferlenhduschen mit einem Boot haben.
In die Felsen sind markierte Ringe zum Festmachen ein-
gelassen, absr wir kdnnen diese Ankerplitze mit unse-
rem 2,5m Tieigang leider nicht nuizen.

Unser Tagesziel ist Tvedestrand, ein kleines Fischerdorf
tief am Ende eines Fjordes versteckt, das wirklich wie
&ine kleine weiBe Perle in dem fast schwarzen Wald liegt.
Geschiitzt in den Schéren segeln wir am ndchsien Tag
und kéinnen sogar ein Sonnenbad nehmen. Bei Kalve
passieren wir die schmalste Durchfahrt unserer Reise,
vielteicht zwei Schiffslingen breit. Vor uns wimmelt es
von Spieren und Tdrmchen, aberwirlassen uns nicht ver-
wirren und filtern nur das Néchstliegende heraus. Durch
die groBe Héngebriicke kommen wir an Arendal vorbel,
das malerisch — oder foiogen - in der Sonne liegt. Im
Hafen von Grimstad werden wir Zuschauer giner klelnen
Regatta. Die kieinen Kerle in ihren Optimisten nehmen
es noch nicht so genau und verschaffen sich durch
Abschubsen Vorteile. Bei den Europeseglern staunen
auch die Regatiasegler unier uns iiber die Trapszwende
aus demn Stand.

Derietzie Segeltag ist angebrochen. Wirmachen uns auf
den Weg nach Hirtshals, um das Schiff zu bsrgeben.
Wetterbericht: Skagerak NW-W 5. Das letzte Mal fizzeln
wir uns durch das enge Spierenfeid und findenim Skage-
rakausreichenden Segelwind. Vor Dénemarklavieren wir
uns durch den regen Schiffssverkshr, und auf Kanal 16
kénnen wir mithdren, wie sich die Skipper mitrecht deut-
lichen Fliichen ihre Yorfahrt verschaffen.

Die gesuchte Tonne vor Hirtshals wird frither ais erwartet
ausgemacht und entpuppt sich als Leuchtreklame. Det-
lef hatte gesagt ,wart’s doch ab, wir kemmen schon frith
genug ran®. Die Liegeplatzsuche ist fast aussichislos,
aber schiieBlich mandvrieren Achim und Edzard uns in
eine maBgeschneiderte ,Parkliicke”.

So. Das war's. Hoffentlich war Euch die Beschreibung
nicht zu lang. Und wenn thr noch nicht in den Schéren
ward, plant es doch filr Euren ndchsten Témn, es lohnt
sich! Und am besten in der Nachsaison, da gibt es keine
Liegeplatzprobleme, keine Touristen, allerdings auch
selten Bier in einer Hafenkneipe. Die Handbiicher ,Rund
Schweden” und ,Die Kiiste Siidnorwegens® sind unent-
behrlich, letzteres erseizt das Hafenhandbuch, und mit
den schwedischen und norwegischen Sporthootkarten
kann man sehr gut navigieren, aber vergeBt die Lupe
nicht! Eva Frommbach
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Auf dem ersten Térn
nach Bornholm

Der Wind wehte manchmal gin biBchen von der falschen
Seite, sodaB wir unsere Skipper scherzhaft ,Gegenwind-
strategen” nannten, aber es hielt uns auf dem ersten
Tom (der mit den zwel paraliel laufenden Schiffen,Bijou®
und ,Candida”, beide Jouét 37) nicht davon ab, nach
Bornholm zu segein.

Einmal rund um die Insel hat sich wirklich gelohnt. Am
schdnsten war der Abstecher nach Christianse, wo wir
auch prompt sinen Badetlag einlegten. Von den Fischern
erstanden wir 15 taufrische Kabesljaue. Ein romantisches
Lagerfeuer mit gebratenem Fisch wurde uns zwar vom
Kommandanten der kleinen Insel verboten, aber wozu
hatten wir schiieBlich unseren Backofen an Bord.

Segeln und frische Seeluft machen ja Appetit, was in
dem bekannten Spruch: .Ein Segler (f)iBt, wasihm iibers
Vordeck I&uft” schon festgelegt ist. Unsere Kbche gaben
jedenfalls ihr Bestes, um den ungiaublichen Hunger der
Mannschaften zu stillen. Auch das Bier und der Wein
sorgten flr gemiitliche Abende.

Am Anfang der Reise waren wir noch bunt zusammenge-
wiirfelt, aber bereits in den ersien Tagen hatte jeder sein
Aufgabenfeld ibernommen und stellte sein Kénnen, sei-
nen Charme und seine Arbeitskraft allen zur Verfligung.
Ganz besonders fanden sichKalle und Jiirgen. Sie brach-
ten mit vereinten Kréften die Bordelekironik wieder in
Gang. Sie waren so eifrig, daB sie sogar den Mast umle-
gen wollien, nur der Skipper war entschieden dagegen.
Kalle munterte auBerdem so manches Ma! die L sute mit
seinen unglaublichen treffenden Bemerkungen wieder
auf und hatte auch bald seinen Spitznamen weg:
Salaver Kalle®.

Uber unser Schwesterschiff ,Candida® kénnen wir nicht
so viele Einzelheiten berichten, da wiruns nurabends im
Hafen gesehen oder iber unsere Minifunkgerite
gequasselt hatten.

DafB beim Segeln auch einmal kieine Unfilie vorkommen,

wollen wir nicht verheimlichen. Nun manchmal erwischt
es einem auch im Schiaf, wie den Armin, der so intensiv
trédumte, daB er sich den Arm auskugelte. In Gudjem
wurde er verarztet. Auf dem zweiten Torn erwischte es
Klaus, er verstauchte sich beim Segelbergen den FuB.
Das war allerdings auch ein teuflisches Wetter. Die Aus-
ldufer des Sturmes bai Irland tobten iiber unsere Reise-
route. Die Wettervorhersage von Kiel-Radio wurde von
Rasmus etwas durcheinandergebracht. Hinterher, als
wir sicherim Hafen von Anholt lagen, waren wiraberstolz
auf unsere Leistung, die Strecke Kopenhagen-Anholt in
zehn Stunden geschafft zu haben. Bei normalem Wetter
hétten wir eineinhalb Tage gebraucht. Na ja, der Wind
hatte uns ja auch geholfen und das Schiff fast zum Giei-
ten gebracht.

Ubrigens empfiehit es sich, keine Seekrankheitspillen zu
schiucken. Bis auf die, die sie genornmen hatten, blisben
alle Leute vorm Schiechtwerden verschont. Langsam
fesiigien sich die Sesbeine.

Aufdem ersten Térn traten sieben Leuie zur prakiischen
BR-Schein Priifung an, sie bestanden alle. Beim Mann-
{iber-Bord-Mandver wére der improvisierte Mann zwar
einige Male noch untergegangen, aber die Haupisache
war, daB der Priifer von unseren seglerischen Fahigkei-
ten Uiberzeugt war.

Ein kr&ftiger Phariséer (viel Rum, wenig Kaffee, sowie
Zucker und Schlagsahne) tat am Priffungstag sein Ubri-
ges.

Zurinformation wollen wiran dieser Stelie auch noch ein-
mal sagen, dab dieser Bericht einen kurzen Auszug aus
den Erlebnissen von dreiMannschaften wiedergibt. Jede
dieser Mannschaften hat die Reise mit ihren Fahigkeiten
und Eigenarten gestaliet. Mit Sicherheit kGnnen wir
jedoch sagen, alle Teilnehmer haben viel SpaB gehabt
und wiirden wieder sc etwas mitmachen.  Birgit Lenz
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Einmal rund Jylland

LBrrre...., irgendwo in dem dunkien Schiff rasselt unauf-
harlich ein bloder Wecker. Macht denn niemand diesem
Gerasseal ein Ende? Doch niemand frolit sich aus seiner
Koje. Endlich gibt derPolterer seinen Geist von allein auf.
Bis auf das Gluckern des Schwellwassers an der Bord-
wand ist wieder kein Gerdusch im innern unseres Schif-
fes zu héren.

»Slauwasser”,

murmefi jemand aus seiner Koje. Ach ja, richtig — vorvier
Stunden, bevor wir aile in die Kojen gekrochen sind,
haben wir ncch beschlossen, zur nchsten Hochwasser-
zeit abzulegen — und irgend jemand hat doch dann tat-
séchlich auch diesen bidden Wecker auf 0424 gestelit.
Bald wird der Strom kentern.

Wenig spiter tapsen die beiden Ulis der Steuerbord-
wache schiaftrunken durchs und iibers Schiff und berei-
ten das Ablegen vor, wihrend wir anderen uns noch ein-
mal in unseren Kojen umdrehen. Doch mit der Ruhe ist's
vorbei, als die beiden den Schiffsdiesel starten, das
Schiff aus der Box mandvrieren und aus dem Hafenbek-
ken In den Strom steuern.

So kriechen wiranderen vier auch aus unseren Kojen, um
einen Blick aus der Niedergangsiuke auf die zurlickblei-
benden Lichtervon Cuxhaven und voraus elbabwiris auf
den Strom zu werfen. Der Schiffsverkehr ist an diesem
beginneden Septembermorgen méasig. Linus holt mit
den ersten Sonnenstrahien seine Klarinetie an Deack,
und zum Frilthstlick gibt es warmes, aufgebackenes Brot,
Marmelade und Kése, Joghurt, Eier und heiBen Kaffee.

Der Sirom schiebt kréftig mif, und wir laufen fasi 8 kn
{iber Grund — der Nordsee entgegen.

Drei Tage sind wir sechs Berliner vom VdHSSB nun schon
unterwegs mit unserem 11m iangen Charterschiff ,8Y
Baluttika®. Sorgféltig haben wir unsere 14iiigige Seereise
vorbereitet. Sie soif uns von Heiligenhafen, iber Kiel-
Kanal, durch die Nordsee und durch den westlilchen Teil
des Limfjorden zur zweitgroBten dénischen Stadt,
Alborg, fithren. Durch den éstlichen Teill des Limfjorden,

durch das Katiegat und den Lille Baslt soll es dann zurtick
nach Heiligenhafen gehen.

Uffi

Da haben wir uns doch ganz schon etwas vorgenommen.
Unser Plan erfordert von uns ansirengendes Segelnrund
um die Uhr — doch wir wollen es ja so. Vier Reservetage
fiir schiechtes Wetter und dhnlich Unvorhergesehenes
sind eingeplant —auch eine mdgliche Umkehr.

Und das haben wir schon bekommen:
Sicherheitsmanéver, eine scheuBliche Westwindnacht
vor Anker mit eingeklemtem Ruderquadranten, Wellersi-
ten unter Spinnaker Richiung Kiel, eine flotte Kanalfahrt
nach Brunsbitiel und ein beschauliches Stromsegeln
nach Cuxhaven, wahrenddessen die Funkerin von Elbe-
Weser-Radio mit den vielen Telefongesprédchen nach
Berlin genervt worden ist.

Und jetzt liegt die Nordsee vor uns.

Nordsse ist Mordses®, geistert es in vielen Kopfen. Das
klingt respekigebietend. Heute enttduscht uns jedoch
die See. Wie bleiern liegt sie vor uns, und kein Lufthauch
ist zu spiiren. Ab Feuerschiff Eibelist Helgoland gutaus-
zumachen.

Endlich Wind.

JWNW 6, abnehmend und riickdrehend, spéter, beim
Durchzug einer noch bei island liegenden Zyklone, wie-
derrechidrehend auf NW 6-7¢, prognostiziert der Meteo-
rologe des Helgolander Wetteramtes am Nachmittag
des néchsten Tages. Glnstige Winde also nach Thybo-
ren am westlichen Eingang des Limfjorden. Die singe-
planten Reservetage firs Gegenankreuzen heben wir
uns auf.

Doch zuerst einmal steht WNW 6 vierkant auf die Nord-
westansteuerung zwischen der roten Haupt- und der
Diineninsel von Helgoland — und der Gezeitenstrom mit
rund 1kn genau gegen an. Der Schifferweil was kommen
wird und grinst, aber die Crew hat sich als z&h, das Schiff
als sicher und stabil und der Diesel sich bereits als stark
genug erwiesen.

Eineinhalb Stunden dauert der Tanz gegen die steile,
hochgehende und kurze See fir die knapp 3sm lange
Passage iiber die Grilnde der Nordwestansteuerung. Mit
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rauschender Fahrt geht’s nach dem Segelsetzen dann
nordwaérts.

Fiir die Nacht stecken wir noch ein Reff ein, da die Bow-
denziige wiedervom Ruderguadranten gesprungen sind
und wir mit der Notpinne steuern. Die Bordroutine spielt
sich ein. Der Schiffer pennt in seiner Koje. Die Mittelwa-
che mit den beiden Wolfgangs libernimmt die erste See-
wache. Am Morgen des néchsten Tages bestitigen uns
die Funkstandlinie vom RC Blavands Huk und die H6hen-
standlinie der Sonne, daB unsere Annahmen und
Berechnungen iiber die Stromversetzung richtig sind.

Pfui.

Unangenehmer Fischgestank in Thyborgn und der steife
NWtreiben uns schnellin denwestlichen Teil des Limfjor-
den. Hierlernen wir ein Segelrevierkennen, wie Segleres
sich ertr8umen: Sonnenschein, frischer Wind, viele
insein, vertrumte Stddichen, wenige Segel und viele
geschiitzte Ankerbuchten.

Funken spriihen und das feuchte Holz des Lagerfeuers
knistert. Wir feiern unser Bergfest an einem einsamen
Strand. Die Stimmung variiert vom andéachtigen Schwel-
gen bis zur engagierten Rede. Erst spét in dieser Nachi
setzen wir mit dem iiberiadenen Beiboot zuriick zum
Schiff.

Am Tag wird Alborg unsicher gemacht, und um 21-00Uhr
legen wir ab. An diesem Tag &ffnet der Briickenwérier
zum ietzten Mal die beiden groBan Briicken der Stadt —
nur fiir uns, das hat Wolfgang (der 1.} mit ihm so abge-
sprochen.

Wieder beginni sich die Bordroutine einzuspielen:
Wache gehen, schlafen, essen undFreiwache. UinserZiei
ist- Bogense auf Flinen. Zweieinhalb Tage spéter laufen
wir am frithen Morgen unier Segel in Bogense egin. Am
Motor sind die beiden Krafistoffilter verstopit.

-Nichis geht mehr®,

Lili (der 1.) kapituliert beim vierten Gang des Anretning,
dem traditionellen Schlemmergericht im letzten déni-
schen Hafen eines Torns. Schon wahrend der Reperatur
haben wir von heiBen Duschen und vom Anretning
getrdumt. Uli (der2.) hat gleich nach dem Festmachenim
Hotel .6 groBe Anretning mit 5 Gangen® bestellt.

Der n#chste Tag sieht uns am Abend bei zunehmend
dunstigem Wetter im Lille Bazlt. Ab Middelfahrt beginnt
die Waschkiiche. Eine lange Nacht beginnt.

Juuuuuts, L

Instrumente biEst Linus fiir sein Leben gern —doch alle 2
Minu_teq'iné Nebelhom, das nervt bald. Wir gehen mitder
Fahrt herunter. Konzentriert gehen wir Ruder, halten ver-
stérld Ausguck, berechnen die Lotreihen und die Verset-
zungen, haken die passierten Tonnen auf der Karte ab,
setzen giinstige Kurse ab, ermitieln den Korrekturfakior
fir die Logge, geben Sécurité-Meldungen ab — und
kochen Briihe zum Warmhalten.

Frithmorgens lichtet sich der Nebel etwas. Wir kbnnen
wisder normale Wache gehen. Am spéten Nachmittag
haben wir Heiligenhafen voraus.

Die Erinnerung an diesen Térn wird blelben.
Christian H. Seefeldt
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Fjorde und Schéren
(Seile i Vestlandet)

Bei Sonnenschein und leichtern Wind schob sich das
Fahrschiff ,MS Bolero® durch den Scharengiirte! nach
Stavanger. Wir fiinf waren um Mitternacht mit vollge-
packiem Auto in Hirtshals an Bord gegangen. Nun ste-
hen wir angespannt an Deck und bestaunen die neuar-
tige Landschaft, wahrend die Fahre sich Stavanger
néhert. Da liegt an Backbord eine riesige Bohrinsel auf
der viele Menschen am weiterbauen sind, wihrend an
Steuerbord eine vertriumte, felsige Kiiste mit bunten
Holzh&usern voriiberzieht.

Nach dem Verlassen der Féhre und Passleren der Zoll-
kontrolle gingen drei von uns mit siner vorbereiteten
Liste einkaufen und zwei begannen die Suche mit dem
Auto mach dem Charterschiff, eine Hero 101. Keiner von
uns kannte den Bootstyp und ein Bild hatien wir auch
nicht, da es ein Ersatzschiff fiir die eigentlich gecharterte
C 34 war. Trotz einer guten Beschreibung des Liegepiat-
zes fanden wir uns zwischen den vielen Anlegesiellen
der kleineren Autofdhren erst langsam zurecht und
schiieBlich auch unser Schiff. Es hatte einen schwarzen
Rumpfmit roten und gelben Streifen, Teakdeck und Rad-
stsuerung und machte einen guien, schnellen Eindruck.

Nachdem wir das Gep#ck aus dem Auto an Bord
geschafft hatten, muBte unsere Restcrew vom Einkau-
fen abgehoit werden. Dann wurde gestaut und alles
Uberpriift. Der Vercharterer kam noch einmal zur offiziei-
len Ubergabe mit elnigen neuen Karien. Bei einem deut-
schen Bier bekamen wir noch einige Ratschidge. Dann
machten wir uns noch am Nachmittag auf den Wege, um
den unruhigen Liegeplatz in Stavanger mit der Ruhe der
norwegischen Flords zu vertauschen. Unser Ziel wares
in vierzehn Tagen wieder in Stavanger zu sein. Dabei
planten wir Bergen ais nérdlichsten Punk der Reise und
wollten auch ein Stiick in den Hardangerfjord segeln.

Nach der ersten Nacht an einerkieinen Pier einer Schire-
hinsel setzten wir Segel, um durch das Innenfahrwasser
Haugesund zu erreichen. Doch gegen Mittag Zwang uns

eine schnell aufziechende Nebelwand in siner Bucht zu
ankern. Nach einer guten Coffeetime war der Nebel wie-
derverschwunden, und wir segeiten weiter in den Karm-
sund, den wir aufkreuzen muften, so daB wir abends in
Kepervik festmachten. Die Bezeichnung des Fahrwas-
sers und der Untiefenist gut, wenn man sich an die etwas
uhgewdhnlichen Seezeichen gewdhnt hat. Dazu waren
die norwegischen Sportbootkarten, einzeln in Klarsich-
taschen in sinem A2 Ringbuch, eins gute Hilfe an Deck.

Der nichste Tag begann mit Motoren aus dem Hafen,
wobei die elektrische Bilgepumpe lenzte. Als die Sagel
im Sund dann das Boot kréngten, kam Wasser aus den
Bodenbretifugen. Das mubBte iberpriift werden. Also
zuritck in den Hafen, Tisch abbauen und Bodenbretter
raus. Kurz vor Mittag war alles klar. Die Lenzpumpe in der
kleinen Bilge des Flossenkielansatzes hatte eifrig
gelenzt, aber der Schiauch hatte keinen Anschiud
auBenbords. Wir hatten das Duschwasser unserer Vor-
génger in die flachen Rumpfregionen gepumpt, wo es bei
wenig Krdngung unter den Bodenbrettern vorschauie.
Ailes wieder zusammenbauen und den Schiauch der
Pumpe, der bis in die Toileite reichie, einsatzbersit am
Mast stauen. Das Lenzen klappte seitdem wunderbar.

Kurz vor Haugesund pléizlich wieder dichter Nebsl mit
einer Sichtweite von weniger als 50m in einem ca. 80m
breitem Sund. Also Sege! runter, Maschine an und lang-
sam voraus hart am ostlichen Ufer. Zwei Pricken muBten
hier gefunden werden, was auch gelang. Kurz vor dem
Einlaufen in den Hafen war der Nebel wieder verschwun-
den. Nach dem Festmachen Einkaufen bzw. Schiff klarie-
ren. Wihrend des Nachmittages und des frithen Abends
zogen immer wieder dicke Nebelbinke von See durch
den Hafen.

Am néchsten Morgen ging es weiter nach Norden bei
Sonnenschein und NW3. Endlich kein Kreuzen, dafiir
aber das einzige freie Stiick zur Nordsee. Uber Siggja-
vaag und Ulstell Marina erreichien wir zwei Tage spéter
Bergen bei dem schon legendéarem Dauerregen. An der
Bryage im Vaagen liegt man zwar unruhig, dafiir aber
zentral. Der Abend brachte eine kulinarische Kdstlich-
keit: Blaubeerpfannkuchen satt, da wiram Abend vorher
ca. 2kg Blaubeeren auf einer klsine Schire pfliicken
konnten, aber nicht genug Mehl an Bord hatten. Der
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néchste Tag brachte wieder Sonnenschein und wurde
dem Sightseeing gewidmet. Erst um 18 Uhr verlieBen wir
den unruhigen Liegeplaiz in der schinen Siadt, um uns
siidlich eine kleine Bucht zu suchen, wo wir die Ruhe und
Schonheit Norwegens genieBen konnten.

Das néchste Ziel war der Hardangerfjord, fiir den drei bis
vier Tage irei waren. Durch einen schmalen Sund kamen
wiran derengsten Stelle (ca. 25m) nurmitlosen Schoten
und Maschine hindurch, da er von hohen Ufern begrenzt
wurde, Doch nach wenigen Minuten kriegtenwir unseren
Schiebewind wieder zu fassen. Der Wirbel war vorbei.

Uber Husavaag, wo wir an der Pier einer groBen Ret-
tungsbootfabrik festmachen durften und in den Schéren
eine ganze Pitz voll Miesmuscheln ernteten, gelangten
wir nach Sundal.

Vom &uBeren Teil des Hardangerfjordes waren wir in den
Maurangerijord eingelaufen und hatten unseren ersten
groBen Wasserfall bewundern kénnen. Von den Berg-
spitzenam Horizont blitzten weiBe Gletscherim Sonnen-
licht.

Sundal besitzt eine alie Holzpier, an derwirfestmachten.
Der Ort bestehi aus 8 Hausern, davon ein Landhandel,
wo wir alles Notwendige, auBer Alkohol und Bier, kaufen
konnten. Der nachste Tag war dem Wandemn gewidmet,
da das Handbuch sinen Gletscherbesuch versprach.

So ging esim Olzeug bergauf, da es neblig warund leicht
regnete. Nach gut zwei Stunden FuBweg erreichten wir
den griinen Gleischersee mit mehreren schmalen Was-
serféllen und genossen den herrlichen Blick auf den
Bondhusbreen, einem Nebengletscher des iiber dem
Gebirge liegendem Folgefonni, wenn der nicht durch
Nebei, Wolken oder Dunst verdeckt war. Wir waren in
einer anderen Welt. Nach einer weiteren Stunde aben-
teuerlicher Wanderei sahen wir sin, daB der Gletscher
mit unserer Ausriistung nicht erreichbar war. So muBien
die Zivilisationsgeschadigien Touristen umkehren. Aber
trotzdem waren wir reicher an einem eindrucksvollem
Naturschauspiel.

Nachdem wir uns im Landhandel von Sundal wieder neu
versorgt hatten, ging es wieder hinaus aus den Fjorden.
Uber Husnes und Haugesund ging es zuriick In die Inssl-

und Fiordweli der Ryfylkefjordane. Eine schmale Durch-
fahrt von 8m Breite mit einer i5m hohen Briicke und
einem Kabel, das nicht in derKarte Stand, habenwirtroiz
Gegenstrom unter Maschine gemeisterl. Allerdings
waren wir so angespannt, daB davon kein Foto existier,
sondern erst nach 100m.

Nach zwei erholsamen, ruhigen Tagen haben wir wieder
Stavanger erreicht. Am frilhen Nachmittag konnien wir
uns irn Vaagen verabschieden, denn drei muBten zuriick
nach Berlin und ,MS Bolero® Jauft abends aus und ihr
Auto wartete in Hirtshals.

é | zweiti\?igfholtéﬁ?ﬁi!;:,_;slackfout“, so hieB unserBoot, in
den Yachtclub von' Stavanger, wo wir bedeutend ruhiger
lagen, ats iri'den anderen Héfen.

Am hachstenMorgen, es war Sonntag der 21.8.83, liefen
wir noch zu zweit aus, Richtung Nord. Nach einem schd-
nem Segeltag bei NW3 unter Genua ] standen wir gegen
16-30 Uhr pidtzlich in siner Flaute, spiegelglattes Wasser
rundherum. Nach ca. 30 Minuten nahmen wir den Motor
fur die letzten 6sm bis Nedstrand zu Hilfe.

Morgens wurde noch das notwendigste an Verpflegung
gekauft, dann ging es gezwungenermaBen los, da beide
Fahren im Hafen waren und wirden Platz der einen beleg-
ten. Hier muB die Ruhe und Freundlichkeit der Norweger
betont werden, denn die F&hre wartete geduldig bis wir
ablegten. Wir hérten kein bises Wort, sondemn griiBten
uns freundiich: ,Sorry Captain®. Die Flaute zwang uns
zum Motoren in den Sandfijord, der sich im Zick-Zack
gegen Nordost ersirecki und sogarvon groBen Seeschif-
fen befahren wird. Beeindruckend, wenn plétzlich ein
kleiner roibemiitzier Leuchiiurm auftaucht, ein Huk
iberraschend auswandert oder unerwartet ein kieiner
Bauemhof in einem Tal zwischen den Felsen auftaucht.

In Sand gibt es eine neue Holzpier, an der wir auBen fest-
machten. Die Autofdhre stérie uns aber beim Ab- oder
Aniegen durch ihren Schwell.

Nachdem wir am nachsten Tag den Sandfjord unter
Maschine veriassen hatten, konnten wir wieder Segel
setzen und neue Schiren besuchen. In Hiddiesund
haben wir einen Tag vor Anker gefauienzt und in Steines-
vaag haben wir Diesel gebunkert. Dann war auch diese
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Woche schon wieder voriiber. Freitagabend waren wir
wieder in Stavanger und machten klar Schiff. Samstags
Schiffsiibergabe und Autobeladen, zu Ende war der
Tom.

In drei Wochen waren wirgemdiltlich ca. 500 smin Norwe-
gen gesegelt. Der Motor war 30 Stunden in Betrieb, vor
allem fiir Hafenmandver, bei Flauie im Sandfjord und bei
engen Durchfahrten. Drei Wochen Norwegen und nur 2

Tage Regen, das war ein August, den selbst Norweger-

heute noch loben. Ja, man muBte vielleicht ... Lofoten ...
6-8 Wochen ... oder Nordkap? Klaus Peter Banze

Das _._lhbi!éumsrétsel

Aus Anla8 des Jahrestages der Vereinsgriindung der
VdHSSE verlassen wirgenau neun Jahre nach dem Griin-
dungsdatum gegen 05-00 Uhr den Steg und segeln mit
wenlgen Schizgen aus der Bucht hinaus. Der angesagte
leichte West-Nord-West zeigt sich hier aufgrund der
hohen Ufer allerdings wechselhaft und umlaufend. Wir
haben unsererkuitergetakelten 12-m-Yacht mit Schoten
und Backstagen reichlich zu tun. :

Am Ausgang der Bucht passieren wir eine rote Tonna.
Der Ausguck meldet dem Navigatorals Aufschrifteine 5.
Von nun an wird am KompaB 253° gesteuert. In der ein-
setzenden Morgenddmmerung kénnen wir aliméhlich an
den Ufern die sanfien H&nge mit den typischen Kiefern-
wildern erkennen. Die Ufer treten langsam zuriick, wéh-
rend wir eine SchiffahrisstraBe queren. An Steuerbord
beobachien wir zwei Torfauer, welche die Einfahrt der
SchiffahristraBe in eine Engstelie begrenzen.

Bald darauf wiinschi der Navigator zwei Psilungen, um
einen genauen Ori zu erhalten. Um 06-05-33 GLZ erhal-
ten wir unseren ersien wahren Ori durch zwsi Peilungen.
Das 8stliche (feste griineg) der beiden Torfeuer peilen wir
am KompaBs in 054°. Als zweites Peilobjekt wird ein Fest-
feuer rot gewihlt. Dieses Feuer wird von einem méchti-
gen roten Backsteinturm getragen. Die Psilung zu dem
immerhin 56 Meter hohen, nachis angesirahlten Turm
ergibt am KompaB 172°. Wir haben sine MiSweisung von
001° West zu bericksichtigen; die Deviation betragt taut
Protokoll der MagnetkompaBkompensation auf allen
Kursen 000°. Der Navigator stellt die Logge auf Nult und
weist den Rudergénger an, 186° am Kompal zu steusermn.

Mit einer leichten Backstagsbrise gleitet unser Schiff mit
3kn dahin, und in der Crew breitet sich Frilhstiicksstim-
mung aus. Zwischen zwei Bréichen haben wir den Back-
steinturm endlich querab und der Navigator entschliebt
sich, eine Versegelungspeilung durchzufiihren. Nach
37 Minuten — das Fridhstiick ist inzwischen beendet -
peilt er den Turm am KompaB in 030°. Ein gritnes Leucht-
feuer mit der Kennung Blz. 2 s. ist jeizt Bb querab und
bestétigt unsere exakie Navigation.
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Sowie der Backsteinturm und das griine Leuchifeuer in
Deckpeilung kommen, wird der Kurs auf einen Turm mit
derKennung Fkl. w. abgesetzt. Dieser Turm peilt am Kom-
paB 212° Um von einer Untiefe gut frei zu bleiben, 188t
unser Navigator jedoch noch 005° héher an den Wind
gehen.

Es kommt ein weiteres griines LF (Kennung Gli. 25 in
Sicht, welches wir vorschriftsméaBig an Backbord lassen.
Eiwas spéter gewdhren wir einer Fahre mit Kurs Nw
Wegerechi, obwohl wir uns auf der SchiffahristraBe
befinden; dazu fallen wir kurz ab. Unmittelbar danach
wird der Standort genommen. Eine Dorfkirche peilt am
Kompas in 326°und der Turm mit der Funkelkennungam
KompaB in 215° Von diesem Ort aus fahren wir noch
3,4sm nach Sicht zu unserem Ziel, welches 1,8 Breiten-
minuten siidlicher und 2,4 sm westlicher gelegen ist. Es
handelt sich um eine befiaggte Stahlbriicke. Obgleich
wenig befahren ist sie doch ein hiufig besuchtes Aus-
flugsziel wegen der nahegelegenen Uferpromenade mit
ihren historischen Bauten. Wir miissen iiber Stag gehen,
da die Durchfahrishihe fiir unser Schiff nicht ausreicht.

Und hier ein paar Fragen zum Jubi-Térm:

1} Gebe den srsten wahren Ori nach Lange und Breite
an! :

2) Wann wurde der Backsieiniurm erbaut, der sich
3148,76sm vom Aquator entfernt befindet?

3) Wie viele Seemeilen sind wir vom ersten wahren Ort
bis zur Briicke gesegelf?

4) Wie heiBt diese Briicke?

Zusatzirage (wird getrenni bewertet und geirennt
belohnt):

An unserem ersten wahren Ort wurde zu Ubungszwek-

ken ein Stern geschossen: Die abgelesene Hohe ergibt

flir den RASALHAGUE 50°02,8" bei einer Augeshdhe von
zwei Metern.

1) Wie groB ist die Indexberichtigung des benutzten Sex-
tanten und auf welchem Tell des Limbus’ wird sie
abgelesen?

2) Wie gros8 ist die grite meBbare Hohe des Sternes an
diesem Tag und diesem Ori? {Gesucht ist der rechne-
rische Wert fiir Om Augenhdhe).

Anmerkung: Zur Lésung der Aufgaben sind weder
Taschenrechner noch H.O.-Tafeln notwendig. Die bend-

- tigten Ausziige aus dem Nautischen Jahrbuch findet [hr

am SchiuB.

Was isi zu tun?

Die Fragen beantworten und an die VAHSSB, zH. Joa-
chim Szudhof, Ebersstr. 20, 1000 Berlin 62 schicken. Ein-
sendeschluB ist der 1. 9. 84 (Datum des Posistempaels).

Unter den Einsendern mit vollsidndig richtigen Antwor-

ten zum ersien Fragenkomplex werden 10 Flaschen
Kujambel-Wasser ,VdHSSB Spezial® verlost. Unabhin-
gig vonderRichtigkeit der Antworten zum erstenFragen-
komplex werden unter den Einsendern vollst&ndig richti-
ger Antworten zum Zusatzfragenkomplex ein Fldsch-
chen mii flinf bis sieben Sternen verlost.

Der Rechisweg ist ausgeschlossen.

Die Preisverteilung findet am 25.10.1984 um 19-00 auf
dem Infoabend des VAHSSB stati Die Namen der Gewin-
ner werden auBerdem in einem VdHSSB-Rundschreiben
verdffentiicht.

Vorstandsmitglieder der VAHSSB, deren Familienange-
hdrigen und die Autoren dieses R&tsels sind von der Teil-
nahme ausgeschlossen.

Ais Bechifertigung der diesjahrigen Prifungsbilanz
erwarten wir mindestens 40 richtige Antworten der Fra-
gen und 4 richtige Antworten der Zusaizfragen.
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1983 APRIL 1 Freitag
91| SONNE r = 16,0' MOND alter 17,3 FRUHLP. FIXSTERNE
um Grw.Stw. Abw. Grw.Stw. Unt Abw., Unt Grw.Stw. Nr.  Stemwinkel Abw.
0|178 57,3(N 4 14,1 |319 10,7 [ 11,5(5 15 08,0 10,6 |88 47,2 | 3| 353 38,85 42 24,0
1193 57,5 4 15,1 (333 41,2 | 11,4 15 18,6 | 10,5 | 203 49,7 | 8 (335 44,4{S 57 19,5
2| 208 57,7 4 16,0 (348 11,6 [ 11,4 15 29,1 10,4 |21B 52,1 [ 13 | 313 14,6/N 40 53,5
3] 223 57,9 4 17,0 2 42,0 | 11,4 15 39,5 10,3 | 233 54,6 | 14 | 309 14,0|N 49 LB,2
4 | 238 58,1 4 18,0 | 17 12,4 | 11,4 15 49,8 | 10,2 | 248 57,1 | 15| 303 23,3|N 21 03,2
5253 58,3|N 4 18,9 | 31 42,8 |11,k|s 16 00,0 10,2 | 263 59,5 | 16 | 291 16,1|N 16 28,5
6 | 268 58,5 419,9 [ 46 13,2 | 11,4 16 10,2 10,0 | 279 02,0 | 17 | 281 34,4|s 8 13,4
7 | 283 58,6 4 20,9 | 60 43,6 | 11,4 16 20,2 | 9,9 |294 04,5 )18 | 281 08,8|N 45 59,0
8 | 298 58,8 4 21,8 | 75 14,0 | 11,3/ 16 30,1 | 9,9 |309 06,9 |19 | 278 56,9|N & 20,0
9313 59,0 4 22,8 | 89 44,3 |11,3) 16 40,0 9,7 [324 09,4 | 2k | 271 26,4(N T 24,2
10 [ 328 59,2|N 4 23,8 |10k 14,6 | 11,3|s 16 49,7 | 9,7 [339 11,8 25| 270 26,0({N 44 57,0
11 | 343 59,4 4 24,7 | 118 44,9 | 11,3| 16 59,4 | 9,6 | 354 14,3 | 27 | 264 06,5|s 52 41,5
12 | 358 59,6 4 25,7 |133 15,2 | 11,3| 17 09,0 9,4 9 16,8 | 28 | 260 49,2|N 16 24,9
13 13 59,8 4 26,7 147 45,5 | 11,2 17 18,4 9,4 | 24 19,2 | 29| 258 54,1{S 16 41,8
14 [ 29 co,0 4 27,6 (162 15,7 | 11,3| 17 27,8| 9,3 | 39 21,7 | 30| 255 30,7|S 28 57,1
15| 44 00,1IN 4 28,6 [176 46,0 | 11,2(s 17 37,1| 9,2 | 54 24,2 | 32 | 246 37,3|N 31 55,7
16 | 59 00,3 4 29,6 (191 16,2 | 11,2/ 17 46,3 | 9,1 | 69 26,6 | 33 | 245 23,8|N 5 16,1
17 | 74 00,5 4 30,5 (205 46,4 | 11,2{ 17 55,4 | 8,9 | 84 29,1 34| 243 55,9[N 28 04,1
18 [ 89 00,7 4 31,5 | 220 16,6 | 11,2| 18 04,3 | 8,9 | 99 31,6 | 35| 234 27,3|s 59 27,6
19 | 104 00,9 4 32,5 | 234 46,8 | 11,2| 18 13,2 | 8,8 114 34,0 37| 221 44,2{s5 69 39,1
20 {119 01,1|N 4 33,4 | 249 17,0 (11,18 18 22,0 | 8,7 |129 36,5| 38 | 218 18,6/s 8 35,2
21| 134 01,3 4 34,4 (263 47,1 | 11,1 18 30,7 | 8,6 |144 39,0 39| 208 07,8|N 12 03,0
22| 149 01,5 4 35,3 [278 17,2 | 11,1 18 39,3 | 8,4 |159 41,4 | 41| 194 19,2|N 61 50,7
23 | 164 01,6 4 36,3 |292 47,3 | 11,1| 18 47,7 | 8,4 | 174 43,9 | 42 | 182 56,9|N 14 Lo,0
v 43 | 173 34,B|s 63 00,4
T 12.04 Unt. 1,07| T 2.49 UTI 4 12 20 T 11.23
HP 56,7' 56,4' 56,2'
VENUS MARS JUPITER SATURN
um Grw.Stw. Abw, Grw.Stw, Abw, Grw.Stw. Abw. Grw.Stw. Abw.
0| 146 17,3|~ 17 02,0 | 164 02,5|N 10 02,3 | 299 19,7|s 21 10,6 | 337 23,2|s 9 49,7
1| 161 16,8/ 17 03,0 |179 03,2 10 03,0 |314 22,2| 21 10,6 |352 25,8 9 49,7
2| 176 16,3| 17 04,0 {194 03,9 10 03,7 329 24,7| 21 10,6 7 28,5 9 49,6
3191 15,8f 17 05,0 | 209 04,6/ 10 04,4 |344 27,2] 21 10,6 | 22 31,1 9.49,6
4| 206 15,3| 17 06,0 | 224 05,3 10 05,1 359 29,7 =21 10,6 | 37 33,7 9 49,5
5 (221 14,8|N 17 07,0 | 239 06,0(N 10 05,8 | 14 32,2|s 21 10,6 [ 52 36,3 9 49,4
6236 14,3| 17 08,0 | 254 06,7| 10 06,5 | 29 34,7 =21 10,6 | 67 39,0 9 49,4
7|251°'13,9( 17 09,0 | 269 07,4 10 07,2 | 44 37,2| 21 10,6 | B2 41,6 9 49,3
8| 266 13,4| 17 10,0 |284 08,1 10 07,9 | 59 39,7| 21 10,5 | 97 44,2 9 49,3
9281 12,9| 17 11,0 |299 08,8 10 08,6 | 74 %42,2| =21 10,5112 46,8 9 49,2
10 | 296 12,4|n 17 12,0 [ 314 09,5|N 10 09,3 | 89 44,7's 21 10,5 | 127 49,58 9 49,1
11 (311 11,9 17 13,0 |329 10,2 10 10,0 | 104 47,2/ 21 10,5 |142 52,1 9 49,1
12 ( 326 11,4| 17 14,0 | 344 11,0/ 10 10,7 |119 49,7 21 10,5 | 157 54,7 9 49,0
13| 341 10,9 17 15,0 359 11,7| 10 11,4 |134 52,2 21 10,5 |172 57,3 9 48,9
14 | 356 10,4| 17 16,0 | 14 12,4 10 12,1 | 149 54,7| 21 10,5 |188 00,0 9 48,9
15 ( 11 09,9|N 17 17,0 | 29 13,1(N 10 12,8 | 164 57,2|/S 21 10,5 | 203 02,6/S 9 48,8
16 ( 26 09,4 17 18,0 | 44 13,8| 10 13,5 |179 59,7 21 10,5 |218 05,2 9 48,8
17 [ 41 08,9 17 19,0 | 59 14,5| 10 14,2 [195 02,2| =21 10,5 |233 07,8 9 48,7
18 | 56 08,4 17 20,0 | 74 15,2| 10 14,9 |210 04,7 =21 10,5 |248 10,5 9 48,6
19| 71 08,0 17 21,0 | B9 15,9 10 15,6 |225 07,2[ 21 10,5 |263 13,1 9 48,6
20 | 86 07,5|N 17 22,0 | 104 16,6{N 10 16,3 | 240 09,7/ S 21 10,5 | 278 15,7|S 9 48,5
21| 101 o7,0| 17 23,0 119 17,3| 10 16,9 |255 12,2| 21 10,4 | 293 18,3 9 48,4
22| 116 06,5 17 24,0 (134 18,0 10 17,6 |270 14,7 21 10,4 | 308 21,0 9 ud,4
23]131 06,0{ 17 25,0 |149 18,7/ 10 18,3 /285 17,3| =21 10,4 |323 23,6 9 48,3
Unt. -0,51 1,0° 0,7* 0,7* 2,5" 0,0' 2,6" 0,1'
T 14.15 HP 0,1'| T 13.03 HP 0,1'| T 4.02 HP 0,0'] T 1.30 HP 0,0"
Gr. -3.,5 Gr. +1,5 Gr. -1,9 Gr. +0,5

Hiatirigy, Wi

< Sl
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FIXSTERNE 92| SONNE r = 16,0 MOND alter 18,3 a FRUHLP.
Nr.  Sternwinkel Abw. um Grw.Stw. Abw. Grw.Stw.  Unt Abw. Unt Grw.Stw.
Pk o i i N ; SR 4 o
44 | 172 26,3|s 57 01,2 o179 01,8/N 4 37,3307 17,4 11,1/s 18 56,1 8,3 | 189 46,3
45 | 168 18,7(s 59 35,8 1| 194 02,0 4 38,2 | 321 47,5 11,1 19 ok,4| 8,2 | 204 48,8
H9| 158 55,3|s 11 04,5 2| 209 02,2 4 39,2 1336 17,6 | 11,0/ 19 12,6 | 8,0 219 51,3
50 [ 153 16,5(N 49 23,8 3| 224 02,4 4 40,2 | 350 47,6 11,0/ 19 20,6 8,0 | 234 53,7
51‘ 149 20,3|s 60 17,5 4| 239 02,6 441,11 5 1?.61 11,0/ 19 28,6 7,8 | 249 56,2
53 | 146 16,5(N 19 16,1 5| 254 02,8|N 4 42,1 19 47,6 11,0|8 19 36,4 | 7,8 | 264 58,7
54 | 140 22,8(8 60 45,7 6| 269 02,9| 4 43,1 | 34 17,6| 11,0| 19 44,2| 7,6 | 280 01,1
56 | 137 30,8|5 15 58,4 7| 284 03,1 4 hk,0| 48 47,6 11,0 19 51,8B| 7,6 |=295 03,6
57| 137 17,8(N 74 13,3 81299 03,3 A 45,0 63 17,6\ 10,9 19 59,4 | 7,4 | 310 06,1
60 | 124 OB, 4N 6 28,6 9| 314 03,5 4 45,9 | 77 47,5 11,0 20 06,8| 7,3 |325 08,5
61| 112 54,5 s 26 23,7 | 10329 03,7/N 4 46,9 | 92 17,5 10,9/s 20 14,1 | 7,2 340 11,0
62| 108 16,95 68 59,7 | 11| 344 03,9 4 h7,9 | 106 47,4 10,9 20 21,3| 7,2 [355-13,5
64| 96 53,28 37 05,5 12| 359 oh,1| 4 48,8 [121 17,3 10,9, 20 28,5! 7,0 | 10 15,9
65| 96 27,8/N 12 34,1 13| 14 ou,3l 4 49,8 | 135 RT.2| 10,8 20 35,5 6,8 25 18,4
66 | 95 58,55 42 59,2 14| 29 ok,4 4 50,7 | 150 17,0 | 10,9 20 42,3 | 6,8 | 40 20,8
67 | 90 SG,B‘N 51 29,1 15 44 ou,ﬁiu 4 51,7 | 164 46,9 | 10,95 20 49,1 | 6,7 | 55 23,3
68 | B4 14,4|s 34 23,6 | 16| 59 04,8 4 52,7 |179 16,8 | 10,8/ 20 55,8| 6,6 | 70 25,8
69 | 80 54,6|N 38 45,7 17| 74 05,0 k53,6193 46,6 | 10,8 21 02,4 6,4 | 85 28,2
71, 62 30,9 N 8 49,2 | 18| 89 05,2 4 54,6 | 208 16,4 Flo.& 21 08,8 | 6,4 | 100 30,7
72 ‘ 53 55,7 S 56 47,3 | 19| 104 05,4 4 55,6 | 222 ﬂﬁ,a‘ 10,8 21 15,2 6,2 |115 33,2
| | | |
73| 49 H?.EEN 45 12,8 | 20119 05,6/N 4 56,5237 16,0 10,8 /s 21 21,4 6,1 | 130 35,6
75| 34 10,0/N 9 47,6 | 21134 05,7 4 57,5|251 45,8 10,7 21 27,5| 6,0 | 145 38,1
76 | 28 12,9 5 47 02,6 | 22| 149 05,9 4 58,4 | 266 15,5 | 10,8 21 33,5| 5,9 [160 40,6
77| 19 35,6|5 46 58,4 | 23 | 164 06,1{ 4 59,4 | 280 45,3 | 10,7 21 39,4 | 5,8 175 43,0
78 | 15 49,7 s 29 42,8
| | T 12.04 Unt. 1,0'| T 3.38 UT1 4 12 20 T 11.19
| i HP 56,0" 55,7 55,5'
VENUS MARS JUPITER SATURN
Ut | GrwStw. Abw. Grw.Stw. Abw. Grw.Stw. Abw. Grw.Stw. Abw.
FANRE P o s i W i P
0 [ 146 05,5 N 17 26,0 | 164 19,4|N 10 19,0 | 300 19,8]s 21 10,4 | 338 26,2|s 9 u8,3
1 [161 05,0, 17 26,9 |179 20,1 10 19,7 |315 22,3| =21 10,4 |353 28,8, 9 48,2
2 | 176 0“,5‘ 17 27,9 [194 20,8 10 20,4 |330 24,8| 21 10,4 8 31,5, 9 48,1
3 191 04,0 17 28.9 |209 21.5| 10 21.1 | 345 27.3| 21 10.4 | 23 34.1 9 48,1
4206 03,5 17 29,9 |22k 22,2| 10 21,8 0 29,8| 21 10,4 | 38 36,7 9 48,0
5 [221 03,0 N 17 30,9 |239 22,9|N 10 22,5 | 15 32,3|5 21 10,4 | 53 39,3|S 9 48,0
6 236 02,5 17 31,9 |254 23,6 10 23,2 | 30 34,8 21 10,4 | 68 42,0 9 47,9
7 |251 02,0 17 32,9 |269 24,4 10 23,9 | 45 37,3| 21 10,4 | 83 44,6 9 47,8
8 (266 01,5 17 33,8 |284 25,1 10 24,6 | 60 39,8 21 10,4 | 98 47,2 9 47,8
9 (281 01,0, 17 34,8 |299 ZE'BE 10 25,3 | 75 42,3 21 10,3 | 113 49,8 9 47,7
10 | 296 00,5(N 17 35,8 |314 26,5/N 10 26,0 | 90 4u,8|s 21 10,3 | 128 52,5|s 9 47,6
11 1311 00,0/ 17 36,8 (329 27,2/ 10 26,7 | 105 47,3| 21 10,3 | 143 55,1 9 47,6
12 |325 59,5| 17 37,8 |344 27,9! 10 27,4 |120 49,8| 21 10,3 |158 57,7 9 47,5
13 [340 59,0 17 38,8 (359 28,6| 10 28,1 135 52,4 21 10,3 |174 00,3 9 47,5
1% |355 58,5| 17 39,7 | 14 29,3, 10 28,8 |150 54,9 =21 10,3 | 189 03,0, 9 47,4
|
15 | 10 58,0(N 17 40,7 | 29 30,0(N 10 29,5 165 57,4|s 21 10,3 |204 05,6/ 9 47,3
16 | 25 57,5| 17 41,7 | 4% 30,7{ 10 30,2 |180 59,8| =21 10,3 [219 08,2 9 47,3
17 | Uo 57,0 17 42,7 | 59 31,4| 10 30,8 (196 02,4| 21 10,3 [23% 10,9 9 47,2
18 | 55 56,5| 17 43,6 [ 74 32,1| 10 31,5 211 o4,9| =21 10,3 |249 13,5, 9 47,1
19 [ 70 56,0| 17 44,6 | B9 32,8| 10 32,2 |226 07,4 21 10,3 (264 16,1 9 47,1
20 | 85 55,5|N 17 45,6 |104 33,5|N 10 32,9 [241 09,98 21 10,3 |279 18,7|S 9 47,0
21 100 55,0 17 46,6 |119 34,2| 10 33,6 |256 12,4| 21 10,2 |294 21,4 9 47,0
22 (115 54,5 17 47,5 |134 34,9| 10 34,3 |271 15,0 21 10,2 |309 24,0 9 46,9
23 |130 54,0| 17 48,5 |149 35,6 10 35,0 |286 17,5| 21 10,2 [324 gglgl_m 9 46,8
unt. -0,5' 1,0 0,7* 0,7' 2,5' 0,07 2,6" 0,1'
T 14.16 HP 0,17 T 13.02 HP 0,1'| T 3.58 HP 0,0'| T 1.26 HP 0,0
Gr. -3,5 Gr. +1,5 Gr. -1,9 Gr. +0,5
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Der alijihrliche Informationsabend unserer Vereinigung
findet in diesem Jahr am 25.10.1984 um 12-00 Uhr stati.

Informationsabend

Rundschreiben und durch

verschiedene Anschl&ge bekanntgegeben.

m einem

Der Ort wird noch

Verb.

£
E
n

Unt.

| Moma

Zuwachs G, Stw,

Planet | Frilhlp.

min | Sonne

Verd.|

Schalttafel

Tnt.

Hend

Zowachs Grw.Stws
Flanet | Frlhlp.

&

4 min
min | Somne

O HN v
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ten. Als telefonische Ansprechpartner stehen fiir ,\Vorab-
infos® die nachstehenden Vorstandsmitglieder zur Ver-

figung.

Mitglieder” oder ,Newcomer” ausfithtlich mit Filmen
tsei statt.

dumsra

d liber unsere Akiivitéten in der BR-, BK,

C-, Sportbootfiihrerschein-, Sportseeschiffer-, Sport-

Ivieren un

An diesem Abend wollen wir alle Inieressenten, ob ,alte
hochseeschiffer-, Astronavigations-, Wetterkunde- und
Sprechfunkausbildung im kommenden Winter berich-
AuBerdem findet auf diesem Informationsabend die

Preisverteilung fir das Jubil

moti

24,74 26,5

1
1 24,9 16,8
1 25,21 7.1
1 25,4 | 17,4
1 25,7 (17,7

1 05,6| 20,5
1 05,9 10,8
106,1]131,3
1 06,3} 11,4
1 06,65 11.7
1 06,81 12,0
1.07,0] 12.3
i07,3|12,6
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Vorstand

1Vorsitzender:

Klaus-Peter Banze

Reichsstir. 6, 1000 Berlin 19

Tel. 30169863 (Privat), 212 52 50, 31454 20 (Dienst)

2. Vorsiizender:

Uirich Block

Ansbacher Str. 21, 1000 Beriin 30

Tel. 2134364 (Privat), 260 1398 (Diens?)

Schriftfiihrer:

Reinhold Balzer

Renschweg 12, 1000 Berlin 47
Tel. 6042862

Aushildungswart:

Joachim Saudhof

Ebersstr. 20, 1000 Berlin 62
Tel. 7842533

Sportwari:

Dennis Kubitz

Schildhornstr. 21, 1000 Berlin 41

Tel. 7823003 (Privai), 3051304 (Dienst)

Kassenwart:

Ulli Michalowski

Gotensir. 65, 1000 Berlin 62
Tel. 7823980

Jugendwari:

Harald Schwitters
Sickingenstr. 53, 1000 Berlin 21
Tel. 3452391




